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(g) Schlofi, insbesondere fur Kraftfahrzeugturen, -klappen od. dgl. 

@ Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schlol^, insbe- 
sondere fur Fahrzeugturen, -klappen o. dgl., mit emer 
Drehfalle, in die beim Schlieden der Tur ein Schliel^teil 
einfahrt und die Drehfalle aus einer Offenlage uber eine 
Vorrastlage in eine Hauptrastlage verschwenkt, mit einer 
Klinke, welche in der Vorrastlage in eine an der Drehfalle 
vorgesehene Vorrast und in der Hauptrastlage in eine an 
der Drehfalle befindliche Hauptrast einfallt, mit einer mo- 
torischen Zuziehhilfe/Offnungshilfe fur die Tur, umfas- 
send einen Antrlebsteil und ein Getriebe mit wenigstens 
zwei Abtriebselementen, die auf die Drehfalle oder die 
Klinke einwirken, und mit Steuermittein zum Wirksam- 
und Unwirksamsetzen der Zuziehhilfe und der Offnungs- 
hilfe, bei der die Abtriebselemente standig an das An- 
triebsteii angekoppelt sind, so dad beide Abtriebselemen- 
te bei eingeschaltetem Antriebsteil zeitgleich in Bewe- 
gung versetzt werden. 
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Beschreibung 
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[0001] Die Erfindung richtet sich auf ein SchloB der im 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 genannten Art, wie es 
z. B. bei Kraftfahrzeugtiiren oder -klappen zuin Einsalz 5 
kommt. Die Drehfalle besitzt auBer einer Vorrast auch noch 
eine Hauptrast, in welche eine Klinke einfallt. Beim schlie- 
Ben einer geoffneten Tur bleibt manchmal ein Spalt offen, 
weil die KLinke nur in die Vorrast der Drehfalle einfallt. 
Dann bleibt die Drehfalle in ihrer Vorrastlage stehen. Um lO 
den Spalt zu schlieBen, werden motorische SchlieBhilfen 
verwendet, die an der Drehfalle angreifen, und die die Dreh- 
falle in eine endguluge Lage weiterbewegen, in der die 
Klinke in die Hauptrast einfallt Diese endgUltige Lage wird 
im nachfolgenden "Hauptrasdage" genannl. 15 
[0002] Ein SchloB der obengenannten Art ist aus der 
WO 99/49159 bekannt. Darin ist ein SchloB beschrieben, 
bei dem an einem Motorantrieb ein Getriebe angeordnet ist, 
das iiber zwei Abtriebswege verfugt. Der erste Abtriebsweg 
kann dabei als Schliefihilfe auf die Drehfalle, und der zweite 20 
Abtriebsweg als Offnungshilfe auf die Klinke einwirken. An 
dem Getriebe ist ein Ubertragungsglied vorgesehen, uber 
welches jeweils ein Abtriebsweg wirksam gesetzt werden 
kann, wahrend der andere Abtriebsweg inaktiv gesetzt wird, 
je nachdem ob der Antrieb als Offnungs- oder SchlieBhilfe 25 
genutzt werden soil. 

[0003] Von Nachteil bei diesem SchloB ist, dass zur Um- 
stcUung des Ubertragungsglicdes ein Schaltwcrk und ein 
weiterer Antrieb benotigt wird, wodurch das SchloB recht 
aufwendig in der Herstellung ist. 30 
[0004] Aus der WO 98/27301 A2 ist femer ein SchloB mit 
einer motorischen SchlieB- und Oflftiungshilfe bekannt, bei 
dem zwei Abtriebswege eines Getriebes einer einzelnen Ge- 
triebeachse zugeordnet sind. In der Funktion als Oifnungs- 
hilfe, in der ersten Drehrichtung des Antriebs, wird zunachst 35 
eine Klinke iiber ein, an der Getriebeachse angeordnetes 
Drehglied betatigt. Nach Freigabe der Drehfalle durch die 
Klinke wird dann der zweite Abtriebsweg uber Mitnehmcr 
an die Drehbewe^ung der Drehachse angekoppelt und in 
Funktion gesetzt. Uber den zwei ten Abtriebsweg wird dann 40 
die Offnungsbewegung der Drehfalle weiter unterstiitzt. In 
der Funktion als SchheBhilfe, in der zweiten Drehrichtung 
des Antriebs, wird nach einem Zuschlagen der Tiir, iiber den 
zweiten Abtriebsweg eine Zuziehbewegung auf die Dreh- 
falle iibertragen, wahrend die Klinke iiber den ersten Ab- 45 
triebsweg in ihre Rastposition an der Drehfalle gefahren 
wird. 

[0005] Von Nachteil bei diesem SchloB ist cs, daB zur zeit- 
versetzten Ankopplung der beiden Abtriebswege an den An- 
trieb aufwendige Kopplungs- und Steuermittel notwendig 50 
sind, um die Ankopplung zum exakt benotigten Zeitpunkt 
zu ermoglichen. Hierdurch ist dieses SchloB in der Herstel- 
lung relativ kostenintcnsiv. 

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es, ein SchloB der ein- 

gangs genannten Art zu entwickeln, das zuverlassig arbeitet 55 
und die oben genannten Nachteile vermeidet. Dieses wird 
crfindungsgcmaB durch die im kcnnzeichnendcn Teil des 
Anspruches 1 genannten MaBnahmen erreicht, denen fol- 
gende besondere Bedeutung zukommt. 

[0007] Die Besonderheit der dort beschriebenen MaBnah- 60 
men Uegt darin, an dem Getriebe zwei Abtriebswege vorzu- 
sehen, die standig an den Antrieb angekuppelt sind. Durch 
diese MaBnahnie ist das erfindungsgemaBe SchloB gunstig 
herzustellen, und durch seinen einfachen Aufbau sehr zuver- 
lassig. 65 
[0008] Das Wirksam- bzw. Unwirksamsetzen der Ab- 
triebswege crfolgt lediglich iiber die Drehrichtung des An- 
triebes, der als motorische Offnungs- oder SchlieBhilfe 
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dient. Durch diese MaBnahme wird die \ferwendung eines 
tiberuragungsglieds und eines Schaltwerks mit zusatzlichem 
Antrieb bzw. die Verwendung von Kopplungsmitteln zur 
Zuschaltung eines Abtriebsweges uberflussig. 
[0009] Giinslig gemaB Anspruch 3 ist es, wenn die Ab- 
triebselemente bei eingeschaltetem Antriebsteil in entge- 
gengesetzte Richtungen laufen. Beide Abtriebselemente 
sind dabei in Bezug auf ihre Lagerung an den Drehachsen 
und ihre Geometric derart konfiguriert, dass sich beide Ab- 
triebselemente auf ihren jeweiUgen Bewegungswegen nicht 
kreuzen. Von Vorteil ist gemaB Anspruch 4 ferner, wenn das 
Getriebe zwei Achsen umfasst und an einer jeden dieser 
Achsen jeweils ein Abtriebselement angeordnet ist. Uber 
2^nrader unterschiedlichen Durchmessers, welche eben- 
falls an diesen Achsen angeordnet sind, konnen dabei vor- 
teilhafterweise den Abtriebselementen unterschiedliche An- 
triebsmomente zugeordnet werden, so dass auf die speziel- 
len Anforderungen bei einer Funktion als Offnungs- bzw. 
als Zuziehhilfe eingegangen werden kann. 
[0010] Das Abtriebselement, welches als Offhungshilfe 
fiingiert, kann z. B. ein Koppelgliedumfassen, iiber welches 
bei einer Bewegung des Abtriebselementes die Klinke aus 
der Hauptrast an der Drehfalle ausgehoben werden kann. 
[0011] Von Vorteil ist es ebenfalls, wenn an der Flanke der 
Klinke ein Sperrelement angeordnet ist, welches den Bewe- 
gungsweg des Koppelgliedes oder Abtriebselementes, wel- 
ches als Offnungshilfe fungiert, in Offbungshilferichtung 
begrcnzt. Fahrl das Abtriebselement/Koppelglied gcgcn das 
Sperrelement und wird es hierdurch gestoppt, so kann dieser 
Vorgang ein Signal auslosen, welches den motorischen An- 
trieb des Schlosses abstellt und/oder welches eine Ruckstel- 
lung des Getriebes uber den Motorantrieb in die Grundstel- 
lung auslost. Weitere Steuermittel konnen demnach fur die 
Ruckstellung des Getriebes/der motorischen Olfnungs-/Zu- 
ziehhilfe in die Grundstellung nicht mehr notwendig sein. 
[0012] Giinstigerweise kann auch das Abtriebselement, 
welches als Zuziehhilfe fungiert, ein Koppelglied umfassen, 
das im Betatigungsfall mit einer, an der Drehfalle angeord- 
neten Schulter zusanunenwirkt, an die es angreift und iiber 
welche es die Drehfalle in SchlieBrichtung bis in eine Uber- 
hublage iiberfuhren kann. Wird die Uberhublage erreicht 
und das Koppelglied bzw. das Abtriebselement hierdurch in 
seiner Bewegung gestoppt, so kann hierdurch ebenfalls ein 
Antriebsstopsignal und/oder ein Signal zur Ruckstellung des 
Getriebes bzw. der motorischen Zuzieh-ZOffhungshilfe in 
die Grundstellung ausgelost werden. Auch in diesem Fall 
konnen weitere Steuerungsmittel fur eine Uberfuhrung der 
motorischen Zuziehhilfe in die Grundstellung dann nicht 
mehr notwendig sein. 

[0013] Eine besonders gute Verteilung der Abtriebsmo- 
mente auf das erste und zweite Abtriebselement eigibt sich, 
wenn die Rotationsgeschwindigkeit das Zahnrades a, wel- 
ches das erste Abtriebselement antrcibt und die Rotationsge- 
schwindigkeit des Zahnrades b, welches das zweite Ab- 
triebselement antreibt, nach folgender Formel im Verhaltnis 
zueinander stehen: V^ = Vb x ia/b. 

[0014] Hicrbci ist Va die Rotationsgeschwindigkeit des 
Zahnrades a und Vb die Rotationsgeschwindigkeit des 
Zahnrades b. Die GroBe ia^ gibt hierbei das Zahnverhaltnis 
der Zahnrader a und b an. Grundvoraussetzung ist, dass Va 
groBer als Vb ist. 

[0015] Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen, der nachfolgenden 
Beschreibung und den Zeichnungen. In den Zeichnungen ist 
die Erfindung in einem Ausfiihrungsbeispiel daigestellt. Es 
zeigen: 

[0016] Fig. 1 schematisch, ein erfindungsgcmafies SchloB 
in seiner Hauptrasdage und dem Antrieb in der Grundstel- 
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lung, 

[0017] Fig. 2 schematisch, das SchloB in der Freigabelage 
der Drehfalle, 

[0018] Fig. 3 schematisch, das SchloB in der Freigabelage 

der Drehfalle und dem Antrieb in der Grundslellung, 5 

[0019] Fig. 4 schematisch, das SchloB bei geschiossener 

Tur mit der Drehfalle in der Vorrasdage, 

[0020] Fig. 5 schematisch, das SchloB mit der Drehfalle in 

der Vorrasdage und mit einsetzendcm Antrieb, 

[0021] Fig. 6 schematisch, das SchloB mit der Drehfalle in 10 

einer Uberhublage. 

[0022] Der Aufbau eines erfindungsgemaBen Schlosses 
soil zunachst an Hand von Fig, 1 detailliert beschrieben 
werden. 

[0023] In Fig. 1 ist ein erfindungsgemaBes SchloB mil ei- 15 
nem Antriebsmotor 29 und einem Getriebe 30 in seiner 
Grundstellung dargestellt. Das bier dargestellte SchoB kann 
z. B. in einem SchloBgehause eingefasst sein (hier nicht dar- 
gestellt) und zusammen mit diesem SchloBgehause an/in ei- 
ner Tiir, Klappe, Heckdeckel od. dgl. z. B. eines Kraftfahr- 20 
zeuges angeordnet sein. Neben dem Antriebsmotor 29 und 
dem Getriebe 30 umfasst das SchloB eine Drehfalle 11, die 
im verriegelten Zustand des Schlosses uber eine Klinke 21 
in einer Hauptrastlage festgehalten wird. Die Verriegelung 
einer Tur an einem gegeniiberliegenden Holm etc. eines 25 
Kraftfahrzeuges erfolgt dabei uber ein SchlieBteil 20, wel- 
ches sich in der Hauptrastlage der Drehfalle 11 in einer Auf- 
nahme 16 der Drehfalle 11 befindct. Die Drehfalle 11 ist an 
einem Lagerzapfen 13 schwenkbar angeordnet. Auch die 
Klinke 21 ist schwenkbar an einen Lagerzapfen 23 angeord- 30 
net. An der Drehfalle 11 ist ferner noch eine Hauptrast 14 
angeordnet, an der, in der Verriegelungsstellung des Schlos- 
ses ein Rasthaken 24 der Khnke 21 angreift, wobei die 
Hauptrastlage des Schlosses erzeugt wird. Weiterhin ist an 
der Drehfalle 11 eine Vorrast 15 angeordnet, in die in der 35 
Vorrastlage des Schlosses der Rasthaken 24 an-/bzw. ein- 
greift. 

[0024] Auf die Klinke 21 wirkt cine clastische Kraft in 
Pfeilrichtung 45 ein, die z. B. durch ein an der Klinke an- 
greifendes Federelement erzeugt wird. Diese Federbela- 40 
stung 45 belastet die Klinke in Richtung auf die Drehfalle, 
[0025] Auch die Drehfalle 11 ist uber ein an der Drehfalle 
11 angeordnetcs Mittel federbelastet in Pfeilrichtung 49. Die 
Federbelastung 49 an der Drehfalle wirkt in Richtung auf 
die Offnungsposidon der Drehfalle 11, wobei die Offnungs- 45 
bewegung der Drehfalle 11 durch die Federbelastung 49 un- 
terstiitzt wird. 

[0026] Das Getriebe 30 umfasst folgendc Komponenten: 
An der Welle des Motorantriebs 29 ist eine Schnecke 31 an- 
geordnet, die ein Schneckenrad 32 kammt. t)ber die 50 
Schnecke 31 und das Schneckenrad 32 wird eine Antriebs- 
bewegung vom Antriebsmotor 29 auf die Achse a 33 uber- 
tragen. An dieser Achse a 33 ist fcmer noch ein Zahnrad a 
34 sowie ein Abtriebselement 37 angeordnet, welches in 
dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel als Nocken 37' aus- 55 
gefiihrt ist. Das Zahnrad a 34 kammt ein Zahnrad b 35, wel- 
ches an einer Achse b 36 angeordnet ist. An dicscr Achse b 
36 ist ferner noch ein Abtriebselement/KoppelgUed 38 an- 
geordnet, welches einen Arm 39 umfasst^ an dessen freiem 
Ende ein zur Drehfalle 11 hin gerichteter Nocken 39' ange- 60 
ordnet ist. Dieser Nocken 39' kann durch eine Vertiefung 18 
an der Drehfalle 11 fahren und am Ende dieser Vertiefung 18 
gegen eine Schulter 12 laufen, uber die der Nocken 39' die 
Drehfalle 11 in SchUeBrichtung entgegen der Federbela- 
stung 49 bewegen kann. 65 
[0027] In den Fig. 2 bis 6 sollen nun die Funktionen des 
erfindungsgemaBen Schlosses beschrieben wcrdcn. 
[0028] Ausgehend von der in Fig. 1 daigestellten Grund- 
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stellung der motorischen Offnungs-ZSchlieBhilfe und der 
dort dargestellten Hauptrastlage des Schlosses ist in Fig. 2 
dargestellt, wie durch eine Betatigung des Antriebsmotors 
29 in Offnungshilfe-Richtung die Klinke 21 und deren Rast- 
haken/Gegenraststelle 24 aus der Hauptrast 14 der Drehfalle 
11 ausgehoben wird. Hierzu wird das Zahnrad a 34 in Rich- 
tung des Pfeils 40 bewegt. Das Abtriebselement 37 bzw, der 
Nocken 3T wird hierdurch mit der Achse a 33 ebenfalls in 
Pfeikichtung 40 in eine Drehbcwegung versetzt, durch dies 
ein freies Ende gegen die Flanke 22 an der Klinke 21 fahrt 
und im Zuge seiner Schwenkbewegung hierdurch die 
Klinke 21 entgegen der Federbelastung in Pfeihichtung 45 
aus der Hauptrast 14 an der Drehfalle 11 aushebt. Das Zahn- 
rad b 35, welches das Zahnrad a 34 kammt, wird dabei in 
entgegengesetzler Drehrichtung in Pfeilrichtung 41 bewegt, 
und mit diesem das Abtriebselement 38 mit dem Arm 39 
und Nocken 39*. Wie aus der Zeichnung ersichtlich ist, ist 
die Geometric des Getriebes 30 und der Abtriebselemente 
37, 38 so gewahlt, dass das Abtriebselement 38 mit seinem 
Arm 39 und mit seinem Nocken 39' an samdichen an der 
Achse b 36 angeordneten Elementen frei vorbeilaufen kann. 
[0029] Durch das Ausheben der Klinke 21 aus der Haupt- 
raste 14 an der Drehfalle 11 wird nun die Drehfalle auf 
Grund der Federbelastung 49 in Pfeilrichtung 43 ver- 
schwenkt, wodurch das SchlieBteil 20 in Richtung des Pfeils 
44 aus der Aufnahme 16 der Drehfalle 11 herausbewegt 
wird. Das SchloB befindet sich nunmehr in seiner Freigabe- 
lage und die Tur, Klappe oder der Heckdeckel kann geoffhet 
werden. 

[0030] In Fig. 3 ist nun dargestellt, wie die motorische 
Offnungs-ZZuziehhilfe in ihre Grundstellung zuruckgefah- 
ren wird. Nach der Anlage des Nockens 37' an dem Sperre- 
lement 25 der Klinke 21 (siehe Fig, 2) wird der Antriebsmo- 
tor 29 uber eine Steuerung abgeschaltet und fur einen be- 
stimmten Zeitintervall in entgegengesetzler Laufrichtung 
wieder in Betrieb gesetzt. Hierdurch wird das auf der Achse 
a 33 angeordnete Zahnrad a 34 in Pfeikichtung 46 in Bewe- 
gung gesetzt und zwar genau um den Bewegungsbetrag, bis 
der Nocken 37' wieder die aus Fig. 1 ersichthche Grundstel- 
lung eingenommen hat. Auch das Antriebselement 38 und 
das Zahnrad b 35 auf der Achse b 36 werden in Pfeilrichtung 
47 um genau den Betrag bewegt, bis sie sich wieder in der 
aus Fig. 1 crsichtlichcn Grundstellung befinden. Die Klinke 
21 wird dabei auf Grund der auf sie einwirkenden Federbe- 
lastung in Pfeilrichtung 45 wieder in Richtung auf die Dreh- 
faUe 11 bewegt, bis es zu einer Anlage des Abstiitzelemen- 
tes 27 der Klinke 21 an der Kante 17 der Drehfalle 11 
kommt. 

[0031] In Fig. 4 ist das SchloB durch ein itianuelles Zu- 
schlagen der Tur, Klappe od. dgl. in die Vorrastlage der 
Drehfalle 11 uberfuhrt worden. Das SchlieBteil 20 ist dabei 
in Pfeilrichtung 48 in die Aufnahme 16 der Drehfalle 11 ein- 
gcdruckt, und dadurch die Drehfalle 11 in Pfeilrichtung 48' 
und entgegen der auf die sie wirkenden Federbelastung in 
Pfeilrichtung 49 verschwenkt worden. Das Abstiitzelement 
27 der Klinke 21 ist dabei entlang der Kante 17 der Dreh- 
falle 11 gelaufen, bis cs in die Vorrast 15 der Drehfalle 11 
eingefallen ist und dort nun als Rasthaken 24 ein Zuruck- 
schwenken der Drehfalle 11 in Richtung der Federbelastung 
49 veriiindert. Die Klinke 21 bleibt dabei unter ihrer Feder- 
belastung 45 an die Drehfalle 11 angedriickt. Diese Vorrast- 
lage wird von einem am SchloB befindUchen Sensor er- 
kannt, der daraufhin den Antriebsmotor 29 als Zuziehhilfe 
in Betrieb setzt. Diese Bewegung wird iiber die Schnecke 31 
auf das Schneckenrad 32 iibertragen, welches in Pfeihich- 
tung 50 bewegt wird. Von dem Zahnrad a 34 wird diese 
Drehbcwegung auf das Zahru-ad b 35 iibertragen, welches 
sich dann in Pfeilrichtung 51 dreht. Das mit dem Zahnrad b 
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35 auf der Achse b 36 befindliche Abrriebselement 38 mit 
seinem Arm 39 und seinem Nocken 39' wird ebenfalls in 
I*feilrichtung 51 verschwenkt, bis es gegen die Schulter 12 
der Drehfalle 11 fahrt (vergl. Fig. 5). Nachdem der Nocken 
39' gegen die Schulter 12 an der Drehfalle 11 gefahren ist, 5 
wird die Drehfalle 11, wie aus Fig, 6 ersichdich, weiter in 
Pfeilrichtung 52 verschwenkt, bis die Drehfalle 11 in eine 
tiberhublage versetzt ist, in der die Hauptrast 14 mit einem 
Ubcrhub gcmaB Pfeil 53 iibcr dcm Rasthaken 24 steht. Die 
Nase, in der sich die Hauptrast 14 befindet, ist dabei an dem 10 
Rasthaken 24 verbeibewegt worden, wobei die Klinke 21 
kurzfristig entgegen der Federbelastung gemaB Pfeil 45 von 
der Drehfalle 11 we^geriickt worden ist. 

[0032] In dieser tiberhublage losen Sensoren einen Mo- 
torstopp aus, dem eine Riickstellung der motorischen Zu- IS 
zieh-/Offungshilfe in den Pfeilrichtungen 55 und 54 folgL 
Die Abtriebselemente 38 und 37 werden dabei ebenfalls in 
Pfeibichtung 55 und 54 in die aus Fig. 1 ersichtliche Grund- 
stellung zurtickbewegt, wobei die Drehfalle 11 aus ihrer 
tjrberhublage in ihre Hauptrasdage, wie aus Fig. 1 ersicht- 20 
lich, uberfuhrt wird. 

[0033] Bs bLeibt nun noch zu bemerken, das die hier dar- 
gestellte Ausfiihrungsform nur eine beispielhafte N^rwirkli- 
chung der Erfindung darstelit. Diese ist jedoch nicht darauf 
beschrankt. So konnen z. B. die Zahnrader auch als Treibra- 25 
der ausgefiihrt sein, 

Bezugszeichcnliste 

11 Drehfalle 30 

12 Schulter an 11 

13 Lagerzapfen von 11, Drehachse 

14 Hauptrast an 11 

15 Vorrast an 11 

16 Aufnahme in 11 fur 20 35 

17 Kante an 11 

18 Vertiefung an 11 fiir 38 

20 SchUeBtcil 

21 Klinke 

22 Ranke an 21 40 

23 Lagerzapfen von 21, Schwenkachse 

24 Gegenrastste[[e, Rasthaken an 21 

25 Spenelement an 21 
27 Abstutzelement an 21 

29 Antriebsteii, Antriebsmotor 45 

30 Getriebe 

31 Schnecke 

32 Schneckenrad 

33 Achse a von 32, 34 

34 Zahnrad a, Treibrad a 50 
3 5 Zahnrad b, Treibrad b 

36 Achse b von 35 

37 Abtriebsclement an 33/37' Koppelglicd, Nocken 

38 Abtriebsclement an 36 

39 Koppelglied/Arm von 38 55 
39' Koppelglied/Nocken an 39 

40 Pfeil (Drchrichtung Zahnrad a bci Bctatigung als Ofif- 
nungshilfe) 

41 Pfeil (Drehrichtung Zahnrad b bei Betadgung als Off- 
nungshilfe) 60 

42 Pfeil (Schwenkbewegung von 21) 

43 Pfeil (Schwenkbewegung von 11) 

44 Pfeil (Ausriickbewegung von 20 aus 16) 

45 r^feil (Federbelastung von 21) 

46 Pfeil (Riickstellbewegung von Zahnrad a) 65 

47 Pfeil (Riickstellbewegung von Zahnrad b) 

48 Pfeil (manucllc UberfuFirung von 11 und 21 in die Vor- 
rastiage) 



48' Pfeil (Schwenkbewegung von 11) 

49 Pfeil (Federbelastung von 11) 

50 Pfeil (Drehrichtung Zahnrad a bei Betatigung als Zuzieh- 
hilfe) 

51 Pfeil (Drehrichtung Zahnrad b bei Betadgung als Zuzieh- 
hilfe) 

52 Pfeil (Schwenkbewegung von 11) 

53 Pfeil (Uberhub von 11) 

54 Pfeil (Riickstellbewegung von Zahnrad a) 

55 Pfeil (Riickstellbewegung von Zahnrad b) 

Patentanspriiche 

1. SchloB, insbesondeie fur FahrzeugtUren, -klappen 
od. dgl., 

mit einer Drehfalle (11), in die beim SchlieBen der Tiir, 
Klappe od. dgl., ein SchlieBteil (20) einfatirt und die 
Drehfalle (11) aus einer Offenlage iiber eine Vorrast- 
lage in eine Hauptrastlage verschwenkt, 
mit einer Klinke (21), welche in der Vorrasdage in eine 
an der Drehfalle (11) vorgesehene Vorrast (15) und in 
der Hauptrastlage in eine an der Drehfalle (11) befind- 
liche Hauptrast (14) einfallt, 

mil einer motorischen 2^ziehhilfe/0ffhungshilfe fur 
die Tiir, umfassend ein Antriebsteii (29) und ein Ge- 
triebe (30) mit wenigstens zwei Abtriebselementen 
(37, 38) die auf die DrehfaUe (11) oder die Klinke (21) 
cinwirken, 

und mit Steuermitteln zum Wirksam- und Unwirksam 
setzen der Zuziehhilfe und der Offnungshilfe, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Abtriebselemente 
(37, 38) standig an das Antriebsteii (29) angekoppelt 
sind, so daB beide Abtriebselemente (37, 38) bei einge- 
schalteteiii Antriebsteii (29) zeitgleich in Bewegung 
versetzt werden. 

2. SchloB nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das erste Abtriebsclement (37) in der ersten Lauf- 
richtung des Antriebsteils (29) als Offnungshilfe auf 
die Khnke (21) einwirkt, und daB das zweite Abuiebs- 
element (38) in der, der ersten Laufrichtung entgegen- 
gesetzten zweiten Laufrichtung des Antriebsteils (29) 
als Zuziehhilfe auf die Drehfalle (11) einwirkt. 

3. SchloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beide Abtriebselemente (37, 38) sich bei 
eingeschaltetem Antriebsteii (29) in entgegengesetzte 
Drehrichtungen bewegen, wobei sie derart angeordnet 
sind, dass sich ihre jeweiligen Bewegungswege nicht 
uberschneiden. 

4. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Getriebe (30) zwei Achsen a 
(33) und b (36) umfaBt an denen jeweils ein Abtriebs- 
clement (37, 38) und wenigstens ein Zahnrad a, b (34, 
35) angeordnet ist. 

5. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das als Offnungshilfe fungierende 
Abtriebsclement ein Koppelglied (37) umfaBt, das bei 
einer Betadgung als Offriungshilfc gegen eine Flanke 
(22) der KUnke (21) lauft und die Klinke (21) gegen 
eine Riickstellkraft. aus der Hauptrast (14) an der Dreh- 
falle (11) aushebt. 

6. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB an der Ranke (22) der Klinke (21) 
ein Sperrelement (25) angeordnet ist, gegen das das 
Koppelglied (37) bei einer Bewegung in Offnungs- 
hilfe-Richtung fahrt. 

7. SchloB nach einem der Anspriiche I bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das gegen das Sperrelement (25) 
gefahrene Koppelglied (37) ein Antriebs-Stopsignal 
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und/oder ein Signal zur Riickstellung des Getriebes 
(30) in die GrundsteOung auslost. 

8. SchloB nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das als Zuziehhilfe fungierende 
Abtriebselement (38) ein Koppelglied (39, 39') uiiifaBl, 5 
das bei einer Betatigung als Zuziehhilfe mit einer 
Schulter (12) an der Drehfalle (11) zusammenwirkt, 
iiber die er die Drehfalle (11) in SchlieBrichtung in eine 
Uberhublagc (53) uberfuhrt. 

9. SchloB nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, lO 
daB das in die Uberhublage (53) gefahrene Koppelglied 
(39, 39*) ein Antriebs-Stopsignal und/oder ein Signal 
zur Riickstellung des Geuiebes (30) in die Grundstel- 
lung auslost. 

10. SchloB nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 15 
daB das Antriebsteil (29) dann als Zuziehhilfe wirksam 
gesetzt wird, wenn durch ein oder mehrere Sensoren 
die Vorrastlage der Drehfalle (11) erkannt wird. 

11. SchloB nach einem der Ansprtiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rotationsgeschwindigkeit des 20 
Zahnrades a (34), welches das erste Abtriebselement 

(37) antreibt und die Rotationsgeschwindigkeit des 
Zahnrades b (35), welches das zweite Abtriebselement 

(38) antreibt folgender Fonnel geniigen: 

25 

Va= VbXia/b 

wobci Va die Rotationsgeschwindigkeit des Zahnrades 
a (34), Vb die Rotationsgeschwindigkeit des Zahnrades 
b (35) und igyb das Zahnverhaltnis der Zahnrader a (35) 30 
und b (35) ist, und wobei Va > Vb ist. 
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